
                 Wójt

 Gminy Sokołów Podlaski

      woj. mazowieckie

                                                                                     Sokołów Podlaski dnia 09.07.2024r.       

IGKOŚiPF.6220.4.2024
                                      OBWIESZCZENIE
                           WÓJTA GMINY  SOKOŁÓW  PODLASKI

 
Na podstawie art. 49 oraz 61 § 4 Kodeksu Postępowania Administracyjnego ( tekst jednolity Dz. U. z 2024r poz. 572), art. 74 ust.3 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. z 2023r. poz. 1094 ze zmianami)

                                W ó j t      G m i n y    S o k o ł ó w     P o d l a s k i

Informuje, że zostało wydana decyzja  o następującej treści:







Sokołów Podlaski, dnia 05.08.2024r.

IGKOSiPF.6220.4.2024

D E C Y Z J A

o środowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84, 85 ust. 2 pkt 2, ustawy       z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jednolity Dz.U. z 2024r. poz. 1112), § 3 ust. 1 pkt 62 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U z 2019r. poz. 1839 ze zmianami) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku kodeks postępowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2024r., poz. 572) po rozpatrzeniu wniosku: Gminy Sokołów Podlaski, 08-300 Sokołów Podlaski z dnia 01.02.2024r. o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko pn. Przebudowa drogi wewnętrznej Grochów Karolew na działkach nr 467 położonej w miejscowości Grochów Włościański, 127, 126/1 położonych w miejscowości Karolew i po zasięgnięciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Warszawie  postanowienie Nr WOOŚ          -I.4220.781.2024.MŚ z dnia 05.07.2024r, Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sokołowie Podlaskim opinia Nr ZNS.7040.5.21.2024 z dnia 19.06.2024r oraz Dyrektora Zarządu Zlewni w Sokołowie Podlaskim Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie opinia nr LU.ZZŚ.4901.157.2024.PS z dnia 27.06.2024r.

o r z e k a m 

I. O realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia i stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.

II. Określam warunki i wymagania dotyczące realizacji przedsięwzięcia o których mowa w art. 82 ust. 1 pkt. 1 lit. b lub c ustawy ooś

1. Przed sporządzeniem projektu budowlanego oraz bezpośrednio przed podjęciem prac związanych z realizacja inwestycji, należy dokonać kontroli terenu pod kątem występowania gatunków objętych ochroną i ich siedlisk oraz analizy przepisów z zakresu ochrony gatunkowej. Analiza winna być prowadzona również w kontekście możliwości uzyskania decyzji zezwalającej na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do ww. formy ochrony przyrody;

2. Przed rozpoczęciem robót oraz w trakcie prowadzenia prac budowlanych prowadzić kontrolę terenu na obecność zwierząt, i umożliwić im ucieczkę lub przenieść je poza teren budowy w bezpieczne dla nich miejsce. Przeniesienie osobników gatunków chronionych należy prowadzić z zastosowaniem przepisów odrębnych;

3. Wszelkie „pułapki” (np. głębokie wykopy) staranie zabezpieczyć przed wpadaniem i uwięzieniem w nich drobnych zwierząt. Termin lokalizację          i sposób wykonania zabezpieczeń doprecyzować po uwzględnieniu uwarunkowań lokalnych występujących na gruncie;

4. Przed zasypaniem wykopów sprawdzić dno pod kątem obecności w nich zwierząt a w przypadku stwierdzenia ewakuować je poza teren budowy,          z zastosowaniem przepisów odrębnych;

5. Korony, pnie oraz korzenie drzew przewidzianych do zachowania należy zabezpieczyć zgodnie ze sztuką ogrodniczą, według wskazań i przy udziale nadzoru przyrodniczego specjalisty posiadającego wiedzę z zakresu dendrologii. Zakazuje się składowania urobku, kruszyw, materiałów budowlanych i odpadów w zasięgu koron ww. drzew;

6. Zdjętą urodzajną warstwę gleby zdeponować w pryzmach, zabezpieczyć przed przesuszeniem w czasie składowania i wykorzystać do rekultywacji terenu inwestycji po zakończeniu jej realizacji.

7. Odwodnienie jezdni zaprojektować z uwzględnieniem spływu powierzchniowego z terenów przyległych.

III. Charakterystyka przedsięwzięcia stanowi załącznik do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

u z a s a d n i e n i e

Gmina Sokołów Podlaski, ul. Wolności 44, 08-300 Sokołów Podlaski zwróciła się                  z wnioskiem do Wójta Gminy Sokołów Podlaski o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn. Przebudowa drogi wewnętrznej Grochów Karolew na działkach nr 467 położonej w miejscowości Grochów Włościański, 127, 126/1 położonych w miejscowości Karolew.

W/w przedsięwzięcie nie wpłynie negatywnie na środowisko przyrodnicze i nie spowoduje pogorszenia jego stanu.

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporządzenia Rady Ministrów dnia 10 września 2019r.       w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać                    na środowisko (Dz. U. z 2019 roku, poz. 1839 ze zmianami) przedmiotowa inwestycja zalicza się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.               W związku z tym został skierowany wniosek do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska, Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie oraz Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sokołowie Podlaskim o wydanie opinii w sprawie obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.                 W/w organy wydały opinie o braku obowiązku przeprowadzania oceny oddziaływania             na środowisko w związku z następującymi szczegółowymi uwarunkowaniami:

1. Rodzaj i charakterystyka przedsięwzięcia, z uwzględnieniem:

a) skali przedsięwzięcia i wielkości zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji:

Łączna powierzchnia terenu zajętego pod inwestycję – około 9 000 m2.

Łączna powierzchnia jezdni, poboczy i zjazdów – około 8 000 m2.

Działki przeznaczone pod przebudowę to działki o funkcji pasa drogowego.

Droga posiadająca nawierzchnię z betonu cementowego o szerokości 3 m. Wody opadowe i roztopowe są zagospodarowane w granicach działki pasa drogowego, woda częściowo zalega na zdeformowanej jezdni.

 W zakres inwestycji wchodzi:

 wykonanie konstrukcji poszerzenia jezdni;

 wykonanie warstwy wyrównawczej z kruszywa łamanego;

 wykonanie nowych warstw nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego o szerokości zgodnej z obecną;

 wykonanie poboczy z kruszywa łamanego;

 oczyszczenie istniejących przepustów pod koroną drogi;

 wykonanie oznakowania pionowego oraz ustawienie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego

b) powiązań z innymi przedsięwzięciami, w szczególności kumulowania się oddziaływań przedsięwzięć znajdujących się na obszarze, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie:

Na obszarze realizacji przedsięwzięcia oraz na obszarze oddziaływania przedsięwzięcia brak jest przedsięwzięć zrealizowanych oraz realizowanych, które mogą prowadzić                      do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem.

c) wykorzystania zasobów naturalnych:

Wszystkie wykorzystane surowce, materiały, energia, woda potrzebne będą jedynie na czas wykonania robót budowlanych. Ilość wszystkich materiałów i mediów uzależniona będzie        od czasu wykonania robót przez Wykonawcę prac budowlanych.

Przewidywana ilość wybranych materiałów wykorzystanych do przebudowy drogi:

kruszywo – około 1900 Mg,

kruszywo stabilizowane cementem – około 170 m3
beton asfaltowy – około 2 300 Mg

Roboty drogowe będą prowadzone głównie w technologii zmechanizowanej – systemem liniowym.

Maszyny/sprzęt przewidziany do realizacji robót drogowych posiadają własne środki napędowe i nie wymagają zasilania zewnętrznego. Stosowane materiały budowlane w postaci kruszyw pochodzić będą ze źródeł kopalnianych i będą sprowadzane spoza terenu budowy. Natomiast mieszanka bitumiczna z wytwórni stacjonarnej. Woda do celów technologicznych będzie dowożona beczkowozami lub pobierana z wodociągu.

d) emisji i występowania innych uciążliwości:

Źródłem emisji hałasu na odcinku trasy będzie ruch samochodowy, a w wyniku podniesienia parametrów technicznych nawierzchni emisja hałasu ulegnie zmniejszeniu.

e) ryzyka wystąpienia poważnej awarii, przy uwzględnieniu używanych substancji           i stosowanych technologii:

Zakres robót przy planowanym przedsięwzięciu oraz rodzaj planowanych do użycia materiałów nie może spowodować poważnej awarii lub katastrofy

2. Usytuowanie przedsięwzięcia, z uwzględnieniem możliwego zagrożenia dla środowiska, w szczególności przy istniejącym użytkowaniu terenu, zdolności samooczyszczania się środowiska, odnawiania się zasobów naturalnych, walorów przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowań miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego - uwzględniające:

a) obszary wodno-błotne oraz inne obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych:

Z przedłożonej dokumentacji nie wynika, aby w miejscu realizacji inwestycji oraz w jej pobliżu występowały obszary wodno-błotne oraz inne o płytkim zaleganiu wód podziemnych.

b) obszary wybrzeży:

Planowana inwestycja leży poza obszarami wybrzeży.

c) obszary górskie lub leśne:

Przedmiotowe przedsięwzięcie leży poza obszarami górskimi i leśnymi.

d) obszary objęte ochrona, w tym strefy ochronne ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych:

Z przedłożonej dokumentacji wynika, że inwestycja będzie realizowana na obszarze objętym ochroną, Siedlecko – Węgrowski Obszar Chronionego Krajobrazu                                        PL. ZIPOP.1393.OCHK.110. 

e) obszary wymagające specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostałe formy ochrony przyrody:

Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Natura 2000, jak również poza innymi formami ochrony przyrody wyznaczonymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.        o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r., poz. 1336 ze zmianami). Zamierzona inwestycja nie pogorszy stanu siedlisk przyrodniczych będących przedmiotem ochrony ww. obszarów Natura 2000, ze względu na odległość (2,4 km) od najbliższych obszarów Natura 2000.

Zakres prac gwarantuje, że zamierzona inwestycja nie pogorszy stanu siedlisk przyrodniczych i gatunków ptaków będących przedmiotem ochrony ww. obszarów Natura 2000.

f) obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone:

Z przedłożonej dokumentacji nie wynika, aby w miejscu realizacji inwestycji oraz w jej pobliżu występowały obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone.

g) obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:

Z przedłożonej dokumentacji nie wynika, aby inwestycja była realizowana w rejonie występowania obszarów o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

h) gęstość zaludnienia:

Gęstość zaludnienia na terenie gminy Sokołów Podlaski wynosi około 43 osób/km2            (wg GUS).

i) obszary przylegające do jezior:

W zasięgu oddziaływania inwestycji i w jej najbliższej okolicy nie występują jeziora. 

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:

Inwestycja nie będzie realizowana w miejscu występowania uzdrowisk i obszarów ochrony uzdrowiskowej.

3. Rodzaj i skala możliwego oddziaływania rozważanego w odniesieniu              do uwarunkowań wymienionych w pkt 1 i 2 wynikające z:

a) zasięgu oddziaływania - obszaru geograficznego i liczby ludności, na która przedsięwzięcie może oddziaływać:

Zasięg przestrzenny oddziaływania przedsięwzięcia ograniczy się do najbliższego otoczenia miejsca jego realizacji.

b) transgranicznego charakteru oddziaływania przedsięwzięcia na poszczególne elementy przyrodnicze:

Ze względu na rodzaj planowanej inwestycji oraz jej lokalizację nie wystąpi transgraniczne oddziaływanie na środowisko.

c) wielkości i złożoności oddziaływania, z uwzględnieniem obciążenia istniejącej infrastruktury technicznej:

Ze względu na charakter i skalę przedmiotowej inwestycji nie przewiduje się możliwości wystąpienia oddziaływań o znacznej wielkości lub złożoności. Planowane przedsięwzięcie nie będzie znacząco negatywnie oddziaływać na środowisko.

d) prawdopodobieństwa oddziaływania:

Informacje zawarte w przedłożonej dokumentacji potwierdzają wystąpienie oddziaływań      na etapie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia. Z uwagi na skalę i charakter przedsięwzięcia oraz zastosowane rozwiązania chroniące środowisko nie wystąpią wzajemne niekorzystne odziaływania pomiędzy poszczególnymi komponentami środowiska. 

e) czasu trwania, częstotliwości i odwracalności oddziaływania:

Oddziaływania powstałe na etapie realizacji przedsięwzięcia będą krótkotrwałe występujące w porze dziennej i odwracalne, a na etapie eksploatacji będą stałe. W wyniku przebudowy drogi nie przewiduje się wzrostu liczby samochodów poruszających się po niej.

W dniu 09.07.2024r. zawiadomieniem nr IGKOŚiPF.6220.4.2024r. Wójt Gminy Sokołów Podlaski zawiadomił strony postepowania o zebraniu wystarczających dowodów       i materiałów do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach oraz o możliwości zapoznania się ze zgromadzonym materiałem jak i o możliwości złożenia wniosków lub uwag.

Po przeanalizowaniu karty informacyjnej przedsięwzięcia uwzględniając charakter, skalę        i lokalizację przedsięwzięcia oraz planowane rozwiązania techniczne chroniące środowisko, nie przewiduje się negatywnego oddziaływania przedmiotowego przedsięwzięcia na stan jednolitych części wód oraz realizację celów środowiskowych, określonych dla nich              w „Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły, przyjętym rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 4 listopada 2022r. (Dz. U. z 2023r. poz. 300)


Z treści karty informacyjnej przedsięwzięcia wynika, że realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia nie spowoduje zanieczyszczenia wody, gleby, powietrza, nie przyczyni        się do podwyższenia emisji spalin i hałasu oraz nie będzie powodować zagrożenia               dla środowiska przyrodniczego oraz zdrowia ludzi.

Do zajęcia stanowiska przez tutejszy organ wzięto pod uwagę powyższe opinie oraz wyszczególnione informacje uwzgledniające łącznie środowiskowe uwarunkowania planowanego przedsięwzięcia wynikające z art. 63 ust. 1 cytowanej ustawy. 

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji służy stronom odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Siedlcach Odwołanie wnosi się za pośrednictwem Wójta Gminy Sokołów Podlaski w terminie 14 dni od dnia doręczenia decyzji. 

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwołania strona może zrzec się prawa           do wniesienia odwołania wobec organu administracji publicznej, który wydał decyzję. 

Z dniem doręczenia organowi administracji publicznej oświadczenia o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania przez ostatnią ze stron postępowania, decyzja staje się ostateczna      i prawomocna. Nie jest możliwe skuteczne cofnięcie o świadczenia o zrzeczeniu się prawa   do 

wniesienia odwołania.


Decyzja o  środowiskowych uwarunkowaniach nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa własności i uprawnień osób trzecich. Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nie uprawnia do wycinki drzew ani rozpoczęcia budowy.


Decyzja niniejsza stanowi integralną część wniosku o wydania decyzji o której mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1-22 cytowanej na wstępie ustawy. Złożenie wniosku powinno nastąpić    w terminie 6 lat od dnia w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna. Termin ten może ulec wydłużeniu o 4 lata, jeżeli realizacja planowanego przedsięwzięcia przebiega etapowo oraz nie zmieniły się warunki określone w decyzji            o środowiskowych uwarunkowaniach. 

Spr. prowadzi inspektor Leszek Młynik tel. (25)  781 23 52

Otrzymują:
1. Gmina Sokołów Podlaski - wnioskodawca

2. Strony postępowania administracyjnego poprzez obwieszczenie 

3. a/a

Do wiadomości:

1.
Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Warszawie, Wydział Spraw Terenowych w Siedlcach, ul. Kazimierzowska 9, 08-110 Siedlce,

2.
Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Sokołowie Podlaskim, ul. Oleksiaka Wichury 3, 08-300 Sokołów Podlaski

3. 
Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarząd Zlewni w Sokołowie Podlaskim, ul. Repkowska 49, 08-300 Sokołów Podlaski.

Załącznik nr 1 do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

nr IGKOŚiPF.6220.4.2024                   z dnia 05.08.2024

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wewnętrznej Grochów – Karolew.

Inwestycja zlokalizowana będzie na działkach o funkcji pasa drogowego o numerach ewidencyjnych:

obręb 0014 Grochów Włościański, dz. nr ewid.: 467;

obręb 0017 Karolew, dz. nr ewid.: 127; 126/1;

jednostka ewidencyjna 142908_2 Sokołów Podlaski obszar wiejski, pow. sokołowski, woj. mazowieckie.

Oddziaływanie przedsięwzięcia będzie dotyczyło ww. działek oraz działek bezpośrednio sąsiadujących.

Stan istniejący

Przebudowywany odcinek drogi stanowi obecnie drogę wewnętrzną. Początek odcinka przyjęto  w m. Grochów za skrzyżowaniem z ul. Mała Strona (dz. nr ewid. 466), a koniec          w m. Karolew   na dranicy pasa drogowego drogi powiatowej (dz. nr ewid. 117/2; 126/2). Długość odcinka przebudowy wynosi około 1700 mb. Droga przebiega w całości przez obszar łąk i pól uprawnych. Obecnie droga posiada nawierzchnię z betonu cementowego                   o szerokości 3 m. Wody opadowe      i roztopowe są zagospodarowywane w granicach działki pasa drogowego, woda częściowo zalega na zdeformowanej jezdni i spływa na pobocza.

W ciągu odcinka objętego opracowaniem są zlokalizowane dwa przepusty pod koroną drogi, które nie będą przedmiotem przebudowy, jedynie zostaną poddane oczyszczeniu części przelotowe.

Droga na przedmiotowym odcinku posiada lokalne deformacje nawierzchni.

Stan projektowany

W zakres inwestycji wchodzi:

 wykonanie konstrukcji poszerzenia jezdni;

 wykonanie warstwy wyrównawczej z kruszywa łamanego;

 wykonanie nowych warstw nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego o szerokości zgodnej           z  obecną;

 wykonanie poboczy z kruszywa łamanego;

 oczyszczenie istniejących przepustów pod koroną drogi;

 wykonanie oznakowania pionowego oraz ustawienie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego.

Klasa techniczna drogi – wewnętrzna

Kategoria ruchu – KR 1.

Zakres przedsięwzięcia oraz parametry zalicza planowaną inwestycję zgodnie z §3 ust. 1 pkt. 60

rozporządzeniem Rady Ministrów w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać         na środowisko

(Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 ze zmianami) do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.

Ustalenia wynikające z Planu Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza i warunków korzystania z wód regionu wodnego

Teren, na którym budowane będzie planowane przedsięwzięcie znajduje się na obszarze Regionu Wodnego Środkowej Wisły, który należy do Dorzecza Wisły. Obszar Regionu Wodnego Bugu, Środkowej Wisły jest administrowany przez Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Lublinie  i Regionalny Zarząd Gospodarki

Wodnej w Warszawie.

Dla obszaru Dorzecza Wisły opracowano „Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły”, przyjęty uchwała Rady ministrów z dnia 22 lutego 2011r. (M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r., Nr 49, poz.549).

A. Wody podziemne

Planowana inwestycja zlokalizowana będzie w obszarze jednolitych części wód podziemnych        o nazwie JCWPd: 55

Ogólna charakterystyka środowiskowa JCWPd: 55

- Kod GW200055

- Powierzchnia JCWPd: 9484,79 km2

- Typ warstwy wodonośnej: porowy i szczelinowy podziemna warstwa wodonośna, krzemionkowa i węglanowa;

wykształcone są poziomy wodonośne: mioceński, oligoceński oraz lokalnie kredowy.

- Stratygrafia: czwartorzęd

- Litologia: piaski, wapienie

- Średni współczynnik filtracji: 10-4 –10-5 m/s

- Średnia miąższość utworów: 10 - 30m

- Średnia głębokość: <300-400 m

- Liczba poziomów wodonośnych: 2 – 4

- Zasoby wód podziemnych dostępne do zagospodarowania [ZGD tys. m3/dobę] : 77,6 tys m3/dobę

- odpowiadające powierzchniowo SCWP: dla planowanej inwestycji W 1916

- Obszar dorzecza: dorzecze Wisły

- Region wodny: Środkowej Wisły

- Ekoregion: 16 Równiny centralne

Ocena stanu JCWPd nr 55: (w PGW ocena stanu JCWPd została przyjęta zgodnie                                    z Rozporządzeniem Ministra

Środowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriów i sposobu oceny stanu wód podziemnych – Dz. U. Nr

143, poz.896)

- ocena stanu wód:

Stan ilościowy dobry

Stan JCWPd: dobry

Stan chemiczny: dobry

- ocena ryzyka niespełnienia celów środowiskowych: niezagrożona

B. Wody powierzchniowe

Przebudowa drogi wewnętrznej na odcinku Grochów – Karolew zlokalizowana będzie                  w obszarze jednolitych części wód powierzchniowych oznaczonym europejskim kodem RW200010267148589 – o nazwie Grochowska Struga.

Długość jednolitej części wód: 43,49 km

Powierzchnia zlewni: 88,39 km2

Region wodny: Bugu

Obszar dorzecza: Kod: 2000, nazwa: obszar dorzecza Wisły

RZGW w Lublinie

Typ JCWP: potok lub strumień nizinny piaszczysty;

Status: naturalna część wód;

Ocena stanu: brak danych;

Rodzaj użytkowania JCPW: rolna,

Presja: tereny zurbanizowane, użytkowane rolniczo, leśne;

Ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych: zagrożona;

Typ odstępstwa: 4(4) - 1; 4(4)-2

Uzasadnienie derogacji: Wpływ działalności antropogenicznej na stan JCW generuje konieczność przesunięcia w czasie osiągnięcia celów środowiskowych z uwagi na brak rozwiązań technicznych możliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCW.

Wniosek

Rozwiązania techniczno-technologiczne, które będą ujęte w projekcie spowodują,                                   że wykonawstwo i eksploatacja przedsięwzięcia nie będzie powodowała dopływu zanieczyszczeń do wód powierzchniowych, przez co nie wpłynie na pogorszenie stanu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych części wód powierzchniowych. Planowane przedsięwzięcie                       nie przyczyni się do zmiany obecnie występującego stanu/potencjału ekologicznego JCWP.

W miejscu planowanej realizacji inwestycji oraz w rejonie inwestycji nie występują obszary wodnobłotne, inne obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych, w tym siedliska łęgowe oraz ujścia rzek Wg danych RZGW na obszarze RZGW w Lublinie nie zostały ustanowione obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych.

Na potrzeby wykonania poszerzenia konstrukcji drogi zostanie rozebrana istniejąca konstrukcja oraz wykonany płytki wykop bez umocnień na głębokość łącznie około 0,5 m od istniejących rzędnych nawierzchni jezdni. W takim przypadku nie zachodzi konieczność mechanicznego odwadniania wykopów, zasięg oddziaływania prac zamyka się w działkach pasa drogowego drogi gminnej.

Do celów technologicznych (pielęgnacja warstw konstrukcyjnych) woda będzie dowożona beczkowozami z poza obszaru inwestycji. Ilość wody koniecznej do prac pielęgnacyjnych będzie uzależniona od okresu w jakim będą prowadzone roboty budowlane. W okresie letnim (suchym) będzie większe zapotrzebowanie, natomiast w okresie opadów deszczu dowóz wody będzie znacznie mniejszy.

Realizacja przedmiotowej inwestycji ma na celu wykonanie nowej nawierzchni jezdni. Główny zakres robót przewidzianych do wykonania będzie polegał na wykonaniu konstrukcji poszerzenia jezdni, wyrównaniu istniejących nierówności, wykonaniu nowej nawierzchni, wykonaniu poboczy i oczyszczeniu istniejących przepustów pod koroną drogi. Prace drogowe będą polegały na przebudowie tj. nadaniem normatywnych parametrów technicznych w tym: spadków poprzecznych i podłużnych na jezdni i poboczu. Wody opadowe i roztopowe zostaną zagospodarowane jak dotychczas w granicach pasa drogowego, w związku z powyższym nie zachodzą przesłanki do naruszenia zakazów, o których mowa w art. 234 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowym sposobie ich wykorzystania i pokryciu nieruchomości szatą roślinną

Łączna powierzchnia terenu zajętego pod inwestycję – około 9 000 m2.

Łączna powierzchnia jezdni, poboczy i zjazdów – około 8 000 m2.

Działki przeznaczone pod przebudowę to działki o funkcji pasa drogowego.

Droga posiadająca nawierzchnię z betonu asfaltowego i wykorzystywana jest zgodnie z jej przeznaczeniem, przejazd ze względu na nierówności i jakość nawierzchni jest utrudniony, powoduje to zwiększenie czasu przejazdu, wytwarzanie hałasu od kół pojazdów, zwiększenie zużycia paliwa o co za tym idzie ilości emitowanych do atmosfery spalin, zwiększenie szybkości zużycia układów amortyzujących w samochodach.

Realizacja przedsięwzięcia wpłynie na likwidację niniejszych utrudnień i poprawę stanu środowiska. Wzdłuż drogi zlokalizowane są wjazdy na przyległe działki i drogi boczne.

Przy realizacji inwestycji drogowej nie zachodzi potrzeba usunięcia drzew rosnących na działce pasa drogowego przewidzianej pod inwestycję. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane                  są powierzchniowo na pobocze i do rowów o nieumocnionym dnie (zielonych). Wody odprowadzane z tego typu drogi nie wymagają podczyszczania.

3. Rodzaj technologii

Roboty drogowe będą prowadzone głównie w technologii zmechanizowanej. Maszyny przewidziane do realizacji robót posiadają własne środki napędowe i nie wymagają zasilania zewnętrznego. Stosowane materiały budowlane w postaci kruszyw pochodzić będą ze źródeł kopalnianych i będą sprowadzane spoza terenu budowy.

Natomiast asfalt z zakładów petrochemicznych. Jedynie niewielkie ilości energii elektrycznej będą potrzebne do oświetlenia – ze względów bezpieczeństwa miejsc robót w porze nocnej oraz                     do zasilania zaplecza budowy. Nie przewiduje się lokalizowania na przedmiotowym obszarze jak również w jego sąsiedztwie stacjonarnych wytwórni budowlanych.

Ponadto konieczne będzie doprowadzenie zasilania energetycznego do zaplecza budowy, a także zapewnienie dostaw paliwa do maszyn i pojazdów. Prace drogowe będą prowadzone przy użyciu

specjalistycznego sprzętu i maszyn oraz przy wykorzystaniu samochodów ciężarowych dla dowozu materiałów.

Materiał na nawierzchnię:

- mieszanka mineralno-asfaltowa produkowana w technologii na gorąco w otaczarni będzie dowożona w miejsce wbudowania samochodami samowyładowczymi. Warstwy wbudowywane będą za pomocą układarki i zagęszczane walcami samojezdnymi.

Kruszywo wykorzystywane do wykonania warstwy wyrównawczej i poboczy, dostarczane będzie transportem samochodowym. Warstwy wbudowywane będą za pomocą układarki i zagęszczane walcami samojezdnymi. Zastosowane technologie i materiały do budowy nawierzchni                        są typowymi i sprawdzonymi technologiami, neutralnymi dla środowiska naturalnego i nie stanowią dla niego zagrożenia.

4. Ewentualne warianty realizacji przedsięwzięcia

Inwestycja będzie realizowana etapami zgodnie z opracowaną dokumentacją projektową.             Nie przewidziano wariantowania przedsięwzięcia.

5. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii w fazie realizacji Wszystkie wykorzystane surowce, materiały, energia, woda potrzebne będą jedynie na czas wykonania robót budowlanych. Ilość wszystkich materiałów i mediów uzależniona będzie od czasu wykonania robót przez Wykonawcę prac budowlanych.

Przewidywana ilość wybranych materiałów wykorzystanych do przebudowy drogi:

kruszywo – około 1900 Mg,

kruszywo stabilizowane cementem – około 170 m3

beton asfaltowy – około 2 300 Mg

Roboty drogowe będą prowadzone głównie w technologii zmechanizowanej – systemem liniowym.

Maszyny/sprzęt przewidziany do realizacji robót drogowych posiadają własne środki napędowe i nie wymagają zasilania zewnętrznego. Stosowane materiały budowlane w postaci kruszyw pochodzić będą ze źródeł kopalnianych i będą sprowadzane spoza terenu budowy. Natomiast mieszanka bitumiczna z wytwórni stacjonarnej. Woda do celów technologicznych będzie dowożona beczkowozami lub pobierana z wodociągu.

w fazie eksploatacji wystąpi niewielkie zapotrzebowanie na piasek i sól do zimowego utrzymania dróg.

W trakcie eksploatacji nie przewiduje się dodatkowego zużycie energii elektrycznej, wykorzystania materiałów i surowców.

6. Rozwiązania chroniące środowisko

Projektowana przebudowa ma na celu dostosowanie parametrów technicznych do obowiązujących normatywów drogowych, powstrzymać daleko posunięte procesy destrukcji obiektu budowlanego i pozytywnie wpłynąć na otaczające środowisko. Jednocześnie wpłynie pozytywnie na otaczające środowisko naturalne.

Wszystkie materiały przewidziane do wbudowania muszą posiadać Aprobaty Techniczne IBDiM lub certyfikaty zgodności z Polską Normą, a tym samym są dopuszczone do stosowania przez Państwowy Instytut Higieny.

Odpady powstające przy robotach rozbiórkowych, takie jak nawierzchnia bitumiczna, elementy betonowe, nadają się do powtórnego wykorzystania i powinny być odwiezione na składowisko.

Elementy metalowe pochodzące z rozbiórki powinny być odwiezione do składnicy złomu.

Odpady budowlane pochodzące z rozbiórki powinny być odwiezione na składowisko odpadów.

Opakowania pozostałe po ewentualnym zużyciu farb i żywic powinny być utylizowane                      w zakładach utylizacji posiadających odpowiednie uprawnienia.

Wszystkie prefabrykowane, gotowe elementy przewidziane do wbudowania zostaną zabezpieczone antykorozyjnie w wytwórni u producenta jak np. bariery i barieroporęcze.

Do dokumentacji odbiorowej należy dołączyć dokumenty świadczące o zagospodarowaniu materiałów odpadowych zgodnie z zasadami ochrony środowiska.

Analizowane przedsięwzięcie będzie realizowane w miejscu istniejącej sieci dróg będącej częścią układu komunikacyjnego regionu. Wykonana przebudowa trasy poprawi warunki komunikacji przyległego terenu.

Przebudowa nawierzchni drogowej i wzmocnienie jej do 100 kN/oś przyczyni się do zwiększenia komfortu jazdy i bezpieczeństwa ruchu, a także podniesie walory estetyczne terenu i spowoduje zmniejszenie emisji pyłu i hałasu. Poruszanie się pojazdów po nawierzchni będącej w dobrym stanie technicznym spowoduje zmniejszenie zużycia paliwa co z kolei przyczyni się do zmniejszenia ilości emitowanych do powietrza atmosferycznego szkodliwych dla środowiska tlenków CO i NOX. Wykonanie nawierzchni bitumicznej poprawi warunki odprowadzania wód opadowych poza korpus drogi co wpłynie pozytywnie na stan środowiska.

W wyniku przebudowy drogi nie przewiduje się wzrostu liczby samochodów poruszających się po niej. Na ww. drodze nie ogranicza się ilości poruszających się po niej pojazdów            o dopuszczalnej masie do 100 kN/oś. Dopuszczalna prędkość na projektowanej drodze zgodnie z art. 20 ustawy  dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 98 poz. 602 z dnia 19 sierpnia 1997 r. ze zmianami).

7. Rodzaje i przewidywana ilość wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. W sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311) § 17 ust. 2 wody opadowe lub roztopowe pochodzące z drogi tej klasy mogą być wprowadzane do wód lub do ziemi bez uprzedniego oczyszczania.

Emisja niezorganizowana

Zanieczyszczenia do powietrza atmosferycznego, zarówno w okresie inwestycyjnym, jak                   i w wyniku funkcjonowania analizowanego układu drogowego będą emitowane w sposób niezorganizowany.

Zanieczyszczenia te będą powstawały w okresie inwestycyjnym w wyniku pracy maszyn                      i urządzeń wykorzystywanych w procesie budowlanym oraz w okresie eksploatacji podczas ruchu pojazdów mechanicznych (spalanie paliwa w silnikach).

Emisja zanieczyszczeń w okresie inwestycyjnym

Przyjęte zostało, że w okresie realizacji inwestycji maksymalne stężenia zanieczyszczeń emitowanych z silników maszyn i urządzeń pracujących na analizowanym terenie w czasie trwania inwestycji będą nie większe od dopuszczalnych stężeń tych zanieczyszczeń określonych w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dn. 26.01.2010 r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87 z 2010 r.).

Emisja zanieczyszczeń w okresie eksploatacji drogi

Maksymalne stężenia zanieczyszczeń emitowanych z silników pojazdów poruszających się po analizowanym terenie w okresie eksploatacji będą nie większe od dopuszczalnych stężeń zanieczyszczeń określonych w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dn. 26.01.2010 r.                           w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu                                                              (Dz. U. Nr 16, poz. 87 z 2010 r.).

Emisja ścieków

W związku z projektowanym przedsięwzięciem powstawać będą ścieki:

a) w okresie inwestycyjnym - ścieki sanitarno-socjalne powstające w wyniku zabiegów higienicznosanitarnych pracowników zatrudnionych przy budowie (barakowóz i TOY-TOY). Ścieki te będą okresowo wywożone do oczyszczalni ścieków przez firmę posiadającą koncesję               na wywóz ciekłych odpadów.

Zakłada się, że przy przebudowie pracować będzie około 15 osób.

Przewidywane ilość ścieków sanitarnych powstałych od pracowników w trakcie jednej zmiany roboczej wynosi Q=15 x 0,015 =0,225m3/dobę.

Ścieki gromadzone będą w przenośnych kabinach sanitarnych, a opróżniane przez specjalistyczne służby.

Zakwaterowanie pracowników znajdować się będzie poza terenem budowy.

b) w okresie eksploatacyjnym - ścieki w postaci wód opadowych i roztopowych, które będą odprowadzane poza korpus drogi przez pobocze.

Zarówno w okresie inwestycyjnym, jak i w okresie eksploatacyjnym nie będą powstawały ścieki technologiczne.

Emisja odpadów

Ewentualne odpady komunalne powstające w okresie inwestycyjnym będą wywożone przez firmę posiadającą koncesję na wywóz odpadów komunalnych.

Gruz powstały w wyniku budowy drogi zostanie zagospodarowany zgodnie ze wskazaniami Inwestora.

Masy ziemne powstałe w związku z realizacją inwestycji zostaną zagospodarowane zgodnie                 ze wskazaniami Inwestora.

W pierwszych dziesięciu latach okresu eksploatacji odpadem może być jedynie piasek przeznaczony do zimowego utrzymania dróg. Ilość tego rodzaju odpadu jest zależna od występujących warunków pogodowych w okresach zimowych.

Szacowana roczna ilość kształtuje się na poziomie 9 m3.

Piasek nie zalicza się do środków szkodliwych, jest kruszywem naturalnym (kod 19 12 09 minerały piasek).

W późniejszych okresach eksploatacji może nastąpić zwiększenie ilości powstających odpadów związanych z koniecznością dokonywania remontów nawierzchni. Ilość możliwego odpadu będzie zależna od stanu nawierzchni i obecnie nie ma możliwości jej oszacowania przyjęto szacunkowo około 20Mg/10 lat (kod 17 03 02 mieszanki bitumiczne).

Ewentualny odpad z wymiany nawierzchni będzie odwieziony na składowisko.

Jak na każdym odcinku drogowym, na którym odbywa się ruch pojazdów mechanicznych podczas eksploatacji mogą powstawać odpady związane z awariami lub wypadkami poruszających się pojazdów (kod 13 07 01 olej opałowy, olej napędowy; kod 13 07 02 benzyna; kod 16 01 13 płyny hamulcowe). Szacunkowa ilość odpadu przyjęto około 4 L/10 lat.

Wszelkie wycieki substancji ropopochodnych lub olejowych będą usuwane poprzez zastosowanie odpowiednich środków neutralizujących użytych przez wyspecjalizowane służby ratownicze. Emisja hałasu

Źródłem emisji hałasu na odcinku trasy będzie ruch samochodowy, a w wyniku podniesienia parametrów technicznych nawierzchni emisja hałasu ulegnie zmniejszeniu.

8. Możliwości transgranicznego oddziaływania na środowisko

Inwestycja nie oddziałuje transgranicznie na środowisko.

9. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dn. 16.04.2004 r. „O ochronie przyrody” oraz korytarzach ekologicznych, znajdujących się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia

Obszar projektowanej inwestycji znajduje się na następujących obszarach chronionych:

Obszary Chronionego Krajobrazu – Siedlecko – Węgrowski obszar Chronionego Krajobrazu PL.ZIPOP.1393.OCHK.110

Planowana przebudowa nie łamie zakazów, o których mowa w §3 ust. 1 Uchwały nr 137/18 Sejmiku Województwa Mazowieckiego w sprawie Siedlecko-Węgrowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, tj.:

1) Jest przedsięwzięciem służącym obsłudze ruchu komunikacyjnego wg § 3 ust. 2 uchwały);

2) Nie będą likwidowane i niszczone zadrzewienia przydrożne;

3) Nie będą prowadzone żadne prace wydobywcze dla celów gospodarczych;

4) Nie będą wykonywane prace ziemne zniekształcające rzeźbę terenu;

5) Nie będą dokonywane zmiany stosunków wodnych;

6) Nie będą likwidowane zbiorniki wodne i rzeczne;

7) Nie będą budowane nowe obiekty budowlane;

Realizacja przedsięwzięcia z uwagi istniejącą lokalizację i pełnioną funkcję oraz brak znaczącego

oddziaływania, nie powinna przyczynić się do wzrostu zagrożenia dla gatunków występujących   w obszarze objętym ochroną, biorąc pod uwagę charakterystykę przedsięwzięcia.

10. Wpływ planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego w przypadku drogi                               w transeuropejskiej sieci drogowej

Przebudowa drogi wewnętrznej na odcinku Grochów – Karolew nie zalicza się                                        do transeuropejskiej sieci Przedsięwzięcia realizowane i zrealizowane, znajdujące się na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia – w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem

Na obszarze realizacji przedsięwzięcia oraz na obszarze oddziaływania przedsięwzięcia brak jest przedsięwzięć zrealizowanych oraz realizowanych, które mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem.

12. Ryzyko wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Zakres robót przy planowanym przedsięwzięciu oraz rodzaj planowanych do użycia materiałów nie może spowodować poważnej awarii lub katastrofy.

13. Przewidywane ilości i rodzaje wytwarzanych odpadów oraz ich wpływ na środowisko

Odpady powstające przy robotach rozbiórkowych, takie jak kruszywo i grunt z rozbiórki, elementy betonowe, nadają się do powtórnego wykorzystania i powinny być odwiezione na składowisko.

Elementy metalowe pochodzące z rozbiórki powinny być odwiezione do składnicy złomu.

Odpady budowlane pochodzące z rozbiórki powinny być odwiezione na składowisko odpadów.

Masy ziemne powstałe w związku z realizacją inwestycji zostaną zagospodarowane na miejscu lub wywiezione na składowisko.

Opakowania pozostałe po ewentualnym zużyciu farb i żywic powinny być utylizowane                      w zakładach utylizacji posiadających odpowiednie uprawnienia.

Ewentualne odpady komunalne powstające w okresie inwestycyjnym będą wywożone przez firmę posiadającą koncesję na wywóz odpadów komunalnych.

Ziemia, gleba stanowiąca górną warstwę humusu z poszerzeń w ilości około 700 m3 (Kod 17 05 03).

Zmieszane odpady z przebudowy, demontażu inne niż wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 w ilości około 10 m3 (Kod 17 09 04)

Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne w ilości około 3 m3 (Kod 20 03 01)

Powstałe w trakcie realizacji odpady wymienione w pkt. 1-4 nie będą składowane na terenie budowy, powinny być w miarę możliwości wtórnie wykorzystane (np. naprawa dróg gruntowych, niwelacje terenu) lub na bieżąco usuwane zgodnie z obowiązującymi przepisami dotyczącymi wykonywania robót budowlanych.

Oprócz ww. odpadów w trakcie realizacji powstaną odpady bytowe pracowników. Będą one gromadzone w odpowiednich pojemnikach i workach które będą odbierane przez specjalistyczne firmy.

Odpady bytowe, wytworzone przez pracowników na budowie, to niesegregowane zmieszane odpady komunalne (Kod 20 03 01). Przewidywana ilości ww. odpadów V=0,6 m3/miesiąc.

W trakcie eksploatacji nie przewiduje się powstawania odpadów.

Zastosowane rozwiązania eliminują wpływ wytworzonych odpadów na środowisko zarówno na etapie realizacji jak i eksploatacji inwestycji.

14. Prace rozbiórkowe dotyczące przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko

Planowane przedsięwzięcie zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 ze zmianami) nie zalicza się przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko.

Biorą pod uwagę materiał, z jakiego obecnie jest wykonana droga (beton cementowy) oraz projektowany zakres prac, stwierdzam, że nie występują typowe prace rozbiórkowe. Na potrzeby wykonania nowej nawierzchni zostaną jedynie wykonane prace ziemne, związane z wykonaniem koryta pod konstrukcję poszerzenia jezdni.

Zastępca Wójta Gminy Sokołów Podlaski
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